TEST

So gut wie heuer war das Angebot schon lange nicht meh
Das gilt besonders fur die Kategorie Roadster, Naked Bike oder einfach
unverkleidetes LandstraBenmotorrad. Wir sind mit BMW S 1000 R,
Ducati Monster 1200 S, Kawasaki Z 1000, KTM 1290 Super Duke R und
Yamaha MT-09 AUF KURVENSUCHE IM ELSASS gewesen

TEXT: MAIK SCHWARZ FOTOS: ANDY GLANZEL, SPORTPICTURE.DE

Von llnﬁ: nach rechts: Yamaha MT-09, EMW 5 1000 R, Ducati Monster 1200 5,
" Kawasaki Z 1000, KTM 1290 Super Duke R. Das ist der Roadster-Jahrgang 2014, - - -
von 115 bis 175 P5, von 7500 bis 16 000 Euro : f : as
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Topographie: Im
Elsass locken
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Kurven, sondern
auch das Auf
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er stark motorisiert sein will, den Fahrowind
nicht scheut und das Kontrollgefihl an einer
breiten Lenkstange zu schirzen weill, hat
mehr Auswahl denn je. Fiinf neue Roadster gibt es die-
ses Jahr. BMW, Ducati, Kawasaki, KTM und Yamaha
haben sich in der Liga tiber 100 PS frisch gemacht, man-
che sind sogar ganz new aufgestelle. Gut gelungen ist das
bei allen, soviel schon an dieser Stelle vorweg. In den
MO-Ausgaben 1 bis 4 haben wir die tiint neuen Roadster
bereirs im Detail vorgestellt und bewerrer. Doch erstim
intensiven, dirckten Vergleich lassen sich dic vielen klei-
nen oder auch grofieren Unterschiede herausschilen.
Also: abins Elsass. Dort gibt es tausende Kurven durch
Berg und Tal, das motorradireundliche Revier dhnelt
dem auf der anderen Seive des Rheins, dem Schwarzwald.
Allerdings, und das 15t cin ganz grofier Pluspunk:: Auf
der franzasischen Seite ist viel weniger los, stéren viel
weniger Phw und Lkw den Schwung, Auferdem werden
dort keine Flensburger Punkre verteilt, weder nach dem
alten noch nach dem newen System. Vier Mitfahrer habe
ich deshalb rasch getunden: dic jungen Kollegen Patrick
und Tobias, Fotograf Andy und Reiseleiter Alexander.

Motorradfreundliches Elsass:
viele Kurven, wenig Verkehr,
Keine Flensburger Punkte

LAl* hat auch schon die Unterkunft reserviert, in der
Auberge Obersolberg, aut dem gleichnamigen Hiigel mit
tnorama-Blick und bewihrrer Kiiche, Wir sind also bes-
tens vorbereitet, auch die fiinf Motorrider stchen voll-
getanke auf dem MO-Hof in Stuttgart-Degerloch. Doch
eines kann man bekanntlich nicht planen, beim Wetter
hiltr nur Gliick - und das haben wir, Bei der Abfahrr am
15. April ist es zwar bewdlke und kiihl, aber immerhin
trocken, und die Digitalthermometer in den Cockpits
zeigen wenigstens knapp zehn Grad. Ander ersten Tank-
stelle tanken wir Lufy, jeweils 2,5 bar vorn sowie 2,9 bar
hinten. Gleich danach weichen wir von der geplanten
Route ab, aus Verschen. Navigationsgerite haben wir
bewusst nicht montiert, aber auf die alte Methode mit
der auf den Tank geklebten Landkarte hitten wir nicht
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Maik Schwarz (38),
MO-Redakbeur und
bekennender BMW

G5-Besitzer. Elgent-
lich st ar fir Enduros
zu klein, aber er mag
keine Stummellenker,
lieber breite Stangen

unid Fahriwind

BEMW 5 1000 R: a klar, werden viele denken, der Schwarz sagt Akkurat: Lenker und Cockpit. Allerdings: enger Lenkeinschiag
vier Zylinder in mal wieder, die BMW sei die Beste, Ja, so ist )

Reihe, 839 com, g5, Die S 1000 R ist von den finf Roadstern des verzichten sollen. Uber Tiibingen, Rotrweil, Schramberg
maximal 112 Nm Jahrgangs 2014 - und dariber hinaus - das baste und Alpirsbach irren wir nach Lofiburg. Dort machen
und 160 P5 Gesamtpaket. Ihre Stirken erstrecken sich von wir Mittagspause, aber nicht im Freien, dafiir 1st es leider

Power, Sound, Fahrwerk, Ergonomie und Ausstat-
tung sogar bis hin zum relativ ginstigen Prais. Man
LS lange suchen, um etwas Suboplimales an der
BMW zu finden, etwa den knappen Lenkeinschlag
baim Wenden, das Rattern der Antihopping-Kupp-
lung am Handhebel beim Einkuppein oder die feh-
lenden LEDs im Scheinwerfer. Davon abgesehen ist
sia parfekt. Wer s nicht glaubt, darf gerne mal sal-
ber gine Probefahrt machen.

Doch auch die KTM hat mich schwer besindruckt.
Sogar so schwer, dass ich — zum ersten Mal — sage:
Das ist mir 2uviel, 5o faszinerend die Prifstands-

immer noch zu frisch. Unsere Diskussion Gber den bis-
her suboptimalen Streckenverlauf bringt tiberhaupt
niches. Fwar fahren wir wieder cinige Kilometer zuriick
in den Stiden, doch Schiltach, Wolfach und das Kinzigal
sind nicht so idyllisch, wie sie sich anhéren. Zumindest
niche an der HauptstraBe entlang, Also biegen wir spontan
ab, wieder in die falsche Richtung, wieder nach Norden,

Doch dieser Abstecher lohnt sich, denn nach Bad
Peterstal fithren genau jene kleinen, kurvigen Straflen,
di‘l.' man 5:i'i.']'| unter d'i.'l]'l Eﬂgl’iﬂ. Ei:hwu'l.l'i'.\‘-'ﬂ.l'lj \'E:IHIL'”.!.
Holprig sind sie jedoch auch, und das mindert den

kurven des 1300er V-Twins sind, soviel Konzentration Fahrwerk: Fahrspal — mehr oder wemiger, je nach Fahrwerks- flott ums Eck:
fordert die Super Duke beim Fahren. Sie ist zwar Sensoren der abstimmung,. Zu hart 15t die Kawasaki, und das obwohl Bei der BMW
schon leicht, ihr robustes Supermoto-Gestall kommt Dynamic Damping wir den Reifenluftdruck von zuvor fast vier (!) bar  passt die Ergono-
im Prinzip sogar Anfingern entgegen, und sie kann Control (DDC), hier korrigiert haben, Und auch die KTM bockr, beim  mie, und auch die
sich auch zahm benehmen. Aber im Gasgriff lauert an der Gabel Herausbeschleunigen aus Kurven versetzt es thr Hin- Fahrwerkselek-
ein ganz fieser Drahmoment-Damon auf die néchste terrad sogar um cinige Zentimeter - trotz Traktions- tronik trigt zum
Gelegenheit, um brutal zuzuschlagen. Immearhin: kontrolle und tber 150 Millimetern Federweg am Heck. Wohltihlen bed.
endlich mal ein Motorrad, bei dem elne Schiupi- Erst auf der geptlegten B28 sind alle wieder sauberin - Dazu gibt's elnen
regelung wirklich nétig ist. der Spur. An Appenweier vorbei rollen wir tiber den Rhein Superbike-Motor
Etwas weniger zornig, aber dafiir mustergiltig und iber die Grenze nach Strafburg. In der Rheinebene, mit entsprechen-
abgestimmt ist der andere V-Twin von Ducati = ain Sound: nomen ¢st omen, sind Kurven rar. Entlang der Landes- dem Sound
idealer Roadster-Antrieb, stets animierend, auch elektronisch grenzen bewegen wir uns nun endhich konsequent sid-
akustisch. Doch die Karossenie-Entwickier in Bologna iiber Sellzige wiirts, Richtung Colmar und Vogesen, dem franzésischen
haben es offenbar nicht so richtig drauf: An die Aus- _ gesteuerte Pendant zum dewtschen Schwarzwald, Westlich von
leger fir die Soziusrasten st6Bt man als Fahrer mit - o - Abgasklappe = Colmar streifen wir Munster auf den letzten Metern
den Stigfeln an, und vom modernen Multifunktions- Optimal geformt: langstreckentaugliches Fahrerpolster hier besonders nach Eschbach-au-Val. Dort, versteckt hinter einem
Cockpit sieht man bei Sonnenscheln gar nix. frech justiert ruhigen Wohngebiet, fithren schmale Serpentinen durch
Kawasaki ist mit der neuen Z 1000 - offenbar nicht MO-MESSWERTE: BMW 5 1000 R den Wald hinaut zum Obersolberg, zu unserer abgele-
nur flir meinen Geschmack - dbers Ziel hinaus ge- Gewicht voligetankt, voll ausgestattet ..........._.... 208 kg, 51.2 % vom penen Auberge mit Aussicht, Unmittelbar nach dem
schossen,fedenfals beim Design. Bisher gefieen mir - [N |ttt g T T S |1
dia Z-Typen, die Neus wire mir aber irgandwie pein- Durchaug im letzten (6.) Gang von 60 bis 140 kmM in.................B,4 8 :
lich. Funktional kst sle in Ordnung. Ihr Relhenvierer Testrerbrauch (SUperbenzin 100 M) .........covvosicss e 16 | i IHR HOTEL MIT

fihit und hirt sich immer noch markentypisch kriftig
an, laut Prifstand ist er sogar starker denn je.
Allerdings ist das Fahrwerk zu kompromissios auf
sporthich und auf basten Fahrbahnbelag abgestimmt,
Uber LandstraBen der Kategoria B oder gar C hoppelt

TECHNISCHE DATEN: EMW 5 1000 R

Press: ab 12B00 Eure inklkssive Race ABS und ASC [Spon-Pakal 790 Eero,
Oynamic-Pakel 910 Eurch

Leighung: masimal 160 PS5 (158 kW) bei 1 0000w, T2 Mm Bei 02 5iisn
Biigtor; Wierakl-Vierpinder-Reihanmolor, wassengekihit, Wier Ventile pro Sylinder,
dohc. Bohiung x Wb 800 x 49,7 mm, Hubmum 999 com, Verdichiong 120.

KURVIGEN AUSSICHTEN.

Mautfrei iiber die Silvretta HochalpenstraBe

# Biker-Pauschalen * Fahrtrainings * E-Tral #* gefubrte Touren * Mountainbiken®
* Wandem® = NELW: Silvretta Card All Inclusive: Silvretta Hochalpenstralbe maut-
fred, kostenlose Bendtzung der Seilbahnen, freier Eintritt in die Schwimmbader ...

man mit der £ ziemlich unsouverdn, AuBerdem sollte Elehiroische Molnrsteuenang und Benzinsnsprineg, Dnsselkippen-2 45 mm,
dia LE”HS't-EnEIE' ain paar Zentimeter breiter sein. erst gereqeRer Abgaskatahsalnr, Elekirnsiamsr. Sechapangoeinabe ml Amli-Hopsng-

: - i Kuppiung, Endantrieh Gber Dichiringketie
recht bal dem Gewnchi. Falrwerk: Leichimetall-Brickenrshemen. Yom eissieiBane Lipside-dows-Telke-

Viel schwerer f8iit mir die Kritik an der Yamaha. gabel, & 46 mm, Fedenveg 120 mm. Hintén Leichimatall-Cwearmscimwings mi

Sl gouix singtelfbaremn Federbein, Federweg 120 mm, optional (OC. Leichimetalicider, Al e gt e
Sie ist 50 unverschimt preisginstig, dass das Mach- Eu:;grg mn;] i?D-'TEI:::EHl?_ mun 15111-5%11 I'lTBE mmxrmﬂg?m FIpr—
i , T A TR > 7 320 men, hinlen Schebenblemss, 0 220 mm, ABS. Radstand mm,
rusten eines besseren Federbeins hier leicht zu ver Lenkkoptwinkel 65,4 Grad, Sitzhine 510 mm. Taskinhat 17,5 Liter, Gewichi die post Eats Eris Tiackiar | Galtie | Stbarraich
schmerzen ist. Mit dem 850er-Dreizylinder habe ich vollgatanit (Grundausstattung) 207 kg, nullissiges Gesamigawicht 407 kg —m?ﬁ"" e 8563 Galtiir | Osterreic

: Soh AE : Garantie umd Service: Twei Jshre Gewahieistung, Inspektionan alle 10000 km elefon: 00435443 /8422 | info@hotel-post.at
mich keineswegs untermotorisiert geflhit. oder jahriich www.motorradhotel-post.com
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Ducati Monster
1200 5: V-Twin,
1198 cem,
maximal 125 Nm
und 137 PS

46

Andy Gldnzel (41),
Fotogral und M-
Mitarbeiter, mag es
mit selner Yamaha R1

am liehsten axtrem- |
sportlich im Kreis
herum, geniedt aber
bei Gelegenheil auch
schine Landstrafien

lle finf Maschinen sind tolle Motorrdder, alle
chen viel Spall, und Unterschiede oder klgine
Miangel gibt es nur im Detail. Mein persdnlicher
Favorit ist die KTM. Und das nicht nur, weil ich die
Vorgdngerin einmal besalB. Die Verarbeitung und
Gestaltung ist am hochwertigsten. Das Fahrwerk ist
voll einstellbar, Der Zweizylinder hat endlos viel Druck.
Diesa Kralt ist bei der KTM beinahe ain Nachtail, weil
wirklich irre viel Power zur Verflgung steht. Kurz
dahinter folgt die BMW, die ebenso mehr Lelstung
bietet, als man eigentlich braucht. Der Charakter
des Reihenvierzylinders ist natirlich ganz anders. Hat
man auf der neven Super Duke manchmal roch
immer das Gefthl, auf einem Trecker zu sitzen, so
bietet die BMW Turbinenfeeling. Die S 1000 hat
fir mich keine Schwichen. Einzig der riesige Vor-
schalldampfer gefdllt mir nicht so sehr,

Das Preiswunder Yamaha folgt auf dem nichsten
Platz. Es ist kaum zu glauben, wie viel Motorrad hier
fir so wenig Geld geboten wird, Mit weniger Hub-
raum denkt man auf ibr off, dass man auf einer wirk-
lich starken 600er sitzt. Gegen die anderen Motor-
rdder fallt man nicht zunick. Man dreht die Yamaha
einfach héher. Einzig kleiner Nachtell ist das etwas
unterddmpfte Fahrwerk, das manchmal ein wenig
nachschaukelt.

Bei der Kawasaki polarisiert das Design. Vielleicht
bin ich fir diese Manga-Comic-Gestaltung einfach
zu alt. Die tief sitrende Lampenmaske, dieser bulli-
ge Kunststoff-Wust um die Front sind einfach nicht
nach meinem Geschmack. Auf diesem Motorrad fallt
auBerdemn der breite Hinterreifen am meisten auf.
Durch den relativ schmalen Lenker splrt man das
Aufstellmoment am stirksten. Der Unterschied zu
den anderen Maschinen ist aber nicht riesig, auch auf
der Kawasaki hat man beim Fahren extrem wviel Spall.

Den einzig richtigen Kritikpunkt habe ich an der
Ducati. Weail die Kupplung nicht richtig ausriickt,
hatte ich echte Probleme, in den ersten und zweiten
Gang zu schalten. Den Leerauf konnte ich bei lau-
fendem Motor nie finden, Wenn die Duc erstmal rolit,
macht sie auch riesig gute Laune. Der Twin bollert
und zeht bainahe genauso stark wie aul der KTH.
Das Fahrwerk legt Ducati-typisch stabil.

Dig Unterschiede zwischen den Motomidem liegen
im Detail, und im Speziellen wird man sich an alles
schnell gewdhnen. Das Auge und die persdnlichen
Vorlieben kinnen bel dissen finf tollen Maschinen
gerne den Auschlag fiir die Auswahl geben. Wenn
man nach dem Geldbeutel geht, kann man eigent-
lich nur die Yamaha kaufen. Oder die KTM, wenn die
Bérsa dick genug ist.

Breite, gerade Lenkstange. Cockpit nur im Dunkeln ablesbar

Typisch Monster: knapper Fahrersaltel, Soziusplatz abgedeckt

Abzichen der Ziindschlissel und dem Abnehmen der
Helme stehe die Wirtin mit einem Tablett vor uns: Bitte
schon, funf Bier fur die Herren!™ 300 etwas umstandlich
gefahrene Kilometer liegen hinter uns, und die Wetter-
aussichten Hir die nichsten Tage sind viel versprechend:
Sonne, blaver Himmel und bis zu 20 Grad sind angesagr.
Andys Foroausriistung hat das Geschiittel im Magnet-
Tankrucksack unbeschadet tiberstanden, und auch an den
Maschinen sind kemnerlel Defekte su verzeichnen. Alles
bestens, also. Obwaohl, niche ganz.

Am nachsten Morgen erinnern wir uns an das Gehoppel
auf Z 1000 und Super Duke. Und Ali, das ahnen wir, wird
uns vorzugsweise uber kleine und kleinste Strafichen
fiihren. Es sollie also eimigermatien federn und dampfen,
damit keiner beim Bullenreiten abgeworfen wird, Bei der
Kawasaki, das merken wir rasch, ist kaum Komfort
heraus zu holen, Thre Grundabstimmung ist wohl ab-
sichtlich so kompromasslos straff ausgelegt worden. Ein
Blick auf das Federbein der KTM macht mehr Hoffnung,
Offenbar hat irgendjemand die Feder zu zirka 80 Pro-
zent vorgespannt, vermutlich fiir den Einsatz in irgend-

Bravo: Oikiihler-Spoiler mit echler Schutzfunktion

einem Kreisverkehr-o-drom. Im vergleichsweise gut
sortierten Bordwerkzeug von KTM finden wir cinen
Hakenschlussel, der jedoch so um.mg“n:h gq:t-urmt 15t
dass es uns mit thm nicht gelingt, den Gewindeteller zu
bewegen. Zu viert stehen wir Kopf und Kinn kratzend
aut dem Parkplatz vor der Auberge. Dann komme Al
dazu. Er schaur uns stirnrunzelnd an, biicke sich und
drehe dann einfach mit beiden Hinden die ganze Feder.
Dier Federteller dreht sich mit. Ab sofort nennen wir thn
wMae Gyver”. Als die Vorspannung noch zirka 30 Pro-
zent entsprichr, drehen wir auch das Damptungsschriub-
chen am Federbein — durch den Schraubendrehertunnel
in der Schwinge - sowie die Fligelrader an den Holmen
der Vorderradgabel jeweils ein paar Umdrehungen
heraus. Ready vo race®, der KTM-Slogan, gilt nun zwar
nicht mehr in Oschersleben und Hockenheim, aber dafiir
hier, in den Vogesen.

Wic erwartet, trampelt die Super Duke jetzt nicht mehr
knochenhart iiber Buckelpisten, keile weniger aus. Dass
sie thren Hinterreifen dennoch stindig ans Limig wreibr,
hat andere Griinde: Erstens ist der montierte Dunlop

MO-MESSWERTE: DUCATI MONSTER 1200 3

Gervrbcht wolBgetankt ... 213 KL 49,1 % vom
Topspebd 5000, s e e 8 KAV
Baschleunigung von 0 B 100 k..o J 4 §
Durchaug im letzbén (6.) Gang van B0 bis 140 kmh B, 795
Testverbrawch [Superbenzin 00 kMY ,........o.cocoonesesseenseseen B2 |

TECHNISCHE DATEN: DUCATI MOMSTER 1200 5

Preis: ab 13 430 Eura (5-Aushiirung 15930 Ewo)

Lelstung: maxmal 137 F5 {101 kW) bel 8750/min, maximales [eghmoment 125
Hm bed T250min

Biotor, Waertskt-Tweirglinder-V-Gotor, 2yindenvinkel 90 Grad, wassengekihi
Wier Ventile pro Dylinder, dohc und Desmodromi. Bohnong x Hub 1060 x 674
mim, Hubraum 1188 com, Verdichiung 12,5, Elekinonischo Motorsteusnang und
Benpnsinsprzung, Urossalkappen-00 53 mem, ganegelior Abgaskalalsator
Elokimostarier. Secheganggetnebes mil Anlioppng-Ruppiung, Endandried wber
Dichiringeaits

Fabwweri: Motor -Schwingenverbund mil Lenkkopiirger aus Siahicgtw, Hockiil
angeschraubl. Yom voll einstelbare Lpsiie-down-Talegabel, & 48 mm (Sandard:
o 43 mmj, Faderweg 130 mm. Hinlen Leichimetal-Einarmschwinge mit ain-
glebbarem Federben, Federseg 152 mm. Geschmisdate Leschimelalrader,
Bereflung vorn 1 2T0ZR1T, hinten 190/552R17. Yom Doppelscheiben-Bremse,
& 330 mm (Standard: & 330 mmy Hinten Scheibenbeemsa, & 245 mm, AES.
Rafstand 1511 mim, Lénkkopbainkal 657 Grad, Silzhohe TES Bs B10 @i
Tankinhal 17,5 Liter. Duliissiges Gesamigewich! 390 kg

Garantia und Sarvice: raei Jahre Garantie, nspekiionen alle 12000 km

Dreifacher
Genuss: exzellent
abgestimmier
Motor, shenso
starker Sound
und vorziglich
ansprechende
Radaufh@ngungen
dank Ohlins.
Viermal Minus:
behindernde
Soziusrasten-
ausleger, nur im
Duinkiln ables-
bares Cockpit,
harte Schaltung
und hoher

Preis fiir die
S-Wersion

Anschiinend
unvermeidiich: die
Wasserschliuche
am Ducati-Twin,
Luftgekiihit

waren die Monsher
gchimner - aber
nicht so stark
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Kawasaki L 1000:
vier Zylinder in
Relhe, 1043 com,
maximal 111 Nm
und 142 P5

a8

Tobias Kern (27),
MO-Redakbeur und
Besitzer einer Suzuki
5V 650 5. Rennsport
varfolgt er lickenlos
am Bildschirm, selbst
ist er jedoch eher aul
Landstrafen aktiv

en meisten SpaB hat mir die BMW gemacht.
Selbst bed harter Landstralien-Gangan fordert sie
kaum Aufmerksamkeit vom Fahrer, sondermn liefert
beschwerdefrei kompromissiose Leistung. Firs
schnelle Fahren ist das genau, was ich will, da bleibt
mir mehr Konzentration fir die Strafe. Vor allerm mit
Schaltautomat und Anti-Hopping-Kupplung ein
Genuss baim angefixten Kurvanrdubern. Und dank
DDG sogar erstaunkich flaxibel. Die KTM ist genau
das Gegentell, Nicht weniger schnell, natlrlich, aber
wegen des dicken 1300er-V-Zweizylinders bis oben
han voll mit Charakter, In Kombination mit den sténdig
unterkiihiten Sportreifen war sie jedoch fiir mich auch
das anstrengendste Motorrad. Vor allem am Kurven-
ausgang ist Vorsicht gebolen, wo sie rohe Dreh-
moment-Schifige ans Hinterrad ballert. Auch das
Einlenken erfordert mehr Energie als auf der EMW,
Dia KTM ist gin Biest, aber aines mit ausgezeich-
neter Sitzposition. Den gréfiten Protz-Faktor hat ohne
Zweifel die Ducati. Sie verstrbmit nicht nur bestes ita-

lienisches Flair, sondermn 855t es auch kilometenweit

verlauten. Ihr Klang ist atemberaubend gut. Trotzdem
hat sie immer mitgehalten, hat also nicht nur AuBer-
lichkeiten zu bieten. Sie ermdglicht einen wunderbar
runden Fahrstil, der herrich viel SpaB macht, Wiren
mur nicht die damiich breiten Halterungen der Sozius-
FuBirasten. Die sind so breit, dass ich meaine FiBe
nicht in Sport-Manier auf den Ballen oder Zehan auf
den Rasten platzieren kann, sonst stofen sie hinten
an den dicken Guss-Auslegern an. Ein echies Pro-
blem, Vor allem, da sie einteilig mit den Halterungen
der Fahrer-Rasten ausgefihrt sind,

Von der Kawasaki ist der Funkea nicht richtig auf mich
(bengesprungen. Ihr Vierzylinder ist Kawa-typisch eine
Wucht, doch der Rest geht an meinem Geschmack
vorbel. Die Optik ist fUr mich zu viel Streetfighter, mit
der Sitzposition habe ich mich auch nicht anfreunden
kénnen. Dazu der schwergingige Gasgriff und ain
Schaltpedal, das mir sténdig FuBschmerzen beseitet hat.

Dée echte Uberraschung war die Yamaha, Sie ist
dig ideale Wahl fir alle, die nur die Hilfte bezahlen,
aber genau 5o schnell unterwegs sain wallen. Mehr
Leistung, als sie biatet, ruft man auch bei hdchst ge -
setzeswidriger Fahrweise nicht ab. Mie ist sieim Ver-
gleich zu den anderen zurickgefallen — so sehr wir
s auch versucht haben. Ganz ohne Rennstrecken-
Rahmen und Elektronik-Spielareien, dafiir mit gedlem
Dreizylinder. Mur die Gasannahme aus dem Schiebe -
betrieb heraus Buft sehr ruckartig, und das Fahrwerk
ist flir hdrteste Einsdtze unterddmpft. Wenn Sie Ihr
Motorrad doch mal im Alitag bewegen soliten, gilt:
Schndppchen machen bei Yamaha.

Biser Pionlerblick: Voll-LED-5cheinwerfer serienmifBig

Sportsmart von der cher hblzernen Sorte, ein ausgeprigt
stabiler Sportreifen, der am besten bei ebener Fahrbahn
und hohen Berriehstemperaturen tunkroniert, Zwei-
tens — Achtung, hier kommi cine zentrale Botschaf —ist
der 130Cer-Zweizylinder aus Mattighofen ein ganz arger,
brutaler Reifier. Wenn ein Motorrad eine Schlupfregelung
braucht, dann ist es die neve Super Duke, Zum Glick
hat sie eine, sonst hite sie lingst Kratzer, mindestens.
Mit maximal 147 Mm und 175 PS — laut Priifstand — hat
sic extrem viel Power. Unsere Durchzugsmessungen,
jeweils im sechsten Gang, verzerren das Bild. Wie beim
Lweizylinder von Ducan sinkt auch beim KTM-Twin
bei nur 60 km/h im lerzren Gang der Puls an die Wohl-
fiihlschwelle um 2500/min. Beide brawchen also eine
Gedenksckunde, wihrend andere von threr teils deut-
lich kiirzeren Gesamruntersetzung profitieren, vor allem
die Kawasaki, Im Hinften oder gar im vierten Gang sieht
¢s indes ganz anders aus. Bis in den dritten Gang des -
nchenbei bemerkt — am besten flutschenden Getricbes
neigt die Super Duke zu Wheelies, auch zu unbeabsich-
ugten. Klar, man kann das geil finden, und das 15t ¢5a
auch. Trotzdem sage und schreibe ich an dieser Stelle zum

Viel Design, wenig Polster: Z 1000-5itz. Hellgriin fir die Sozia

allerersten Mal: Dras ist mir zuviel. Jetze ist es raus, auch
auf die Getahr hin, dass mir nach einem Hormonsturz
alle Brusthaare ausfallen. Im Ernst: Was die KTM ab
2500/min ruckelfrei und dann bis 9000/min ablicfert, ist
nicht nur grofartig, sondern cinzigartg. Das Umsctzen
dieser Performance 1st jedoch ziemlich kmfflig, fir die
meisten schier unméglich. Auch wenn die Steuerungs-
elektronik thr Bestmogliches ur, selbst wenn gurmiin-
gere Allwetterreifen aufgezogen sind, disqualifiziert sich
fast jeder am Gasgnff der Super Duke. Sogar Hir viel-
getibte Konner st der richuige Dreh am Kurvenausgang
jedesmal eine Heraustorderung, Deshall ist auch diese
KTM anstrengend, obwohl die Sitzergonomie zwischen
Enduro, Supermoto und Roadster schr gut passt, obwohl
Motor, Getricbe und Fahrwerk technisch voll Giberzeu-
gen. Sie ist iibermotorisiert.

Ahnlich viel Spitzenleistung bieter die BMW, aller-
dings auf ganz andere Art und Weise. Vierzylinder laufen
geschmeidiger als Zweizylinder, diese Erkenntnis ist nicht
new. Doch die Konfiguration der $ 1000 R ist besonders
gut gelungen: perfekie Gasannahme, abgesehen von den
ersten Sekunden nach einem Kalistart, und roadster -
gerechte, auf Durchzug getrimmue Leistungsentfaltung,
Mit der unverinderten Ubernahme des RR-Motors hite
auch die R rund 200 sagenhafie PS, doch die gemessenen
170 PS sind immer noch mehr als genug, daftir seehe hier
mehr Drehmoment bei geringeren Drehzahlen zur Ver-
fiigung. Auf Landstralen ist das viel mehr wert. Und
Topspeed, dariiber wird kaum jemand ernsthaft disku-
tieren wollen, Sowohl bel der KTM wie auch bei der
BMW reicht das Potenzial fiir iber 250 km/h. Doch das
nutzt man allenfalls sehr selven und dann auch nur kurz
- erst recht ohne Windschurz. Hier im verschlungenen
Strifichennctz durch dic Vogesen, zwischen Grand Ballon,
Col de la Schlucht und Route des Cretes gentigen rund

MO-MESSWERTE: KAWASAKI Z 1000

Gewichl vollgetankt _...inmnenenn 21,5 ki, 49,4 % vorn

Beschbewnigung vorm 0 Bis 100 MM, dd §
Durchzug im letzien (6.) Gang von 60 bis 140 kmhin . 606 §
Testverbrauch (Superberzind 100 KM ..o

TECHNISCHE DATEN: KAWASAKI Z 1000

[Preis: 50 12 125 Ewrd

Ledstungs macimal 142 PS5 (105 KW basi 10000 min, 111 Km bei P00 mia
Motor: Vieriski-Vierrylinder-Reihenmalon, wassergesuni. Vier Yeniie po ylinder,
dohe. Bohnng x Hub 770 & 56,0 mm, Hebreem 1043 com, Yendichiung 11.8.
Elrkironizche Molorsipuerung und Bencinginspritzung, Drosseldappen- & 34
min, geregeis Mbsiatalyaasr. Elektostrier. Sectsgasgoelrisbe, Endantriah
ulber Dechiringketia

Fahrweric Leichimetall-Brickenmhmen. Yom einstelibarn Upside-down-Tele-
gabel 3 41 mm, Fedienweg 120 mm. Hinben Leichimeiall-Twetarmschwinge mil
einsielbarem Federbein, Fedarseg 122 mm. Leshimetaliguss-Fader, Bereifung
woim TZOVP0ERTT, Fenten FR05G0LRTE Yo Doppetschebenemss, & 310 mm,
hinten Schaibenbremsa, & 250 mm, ABS. Radstand 1435 mm, Lenkkophwinksl
65,5 Grad. Sizhihe 815 s, Tankinha® 17 Liter, Julissiges Gesamigewich
£01 kg

Giarantle und Services rwel Jahre Gamantie, inspestionen alle G000 Kilomater

In lang-
LLEan L L
Kurven mit gutem
Fahriahnbelag
fiihlt man sich auf
der Kawasaki
wohl. Fiir B- und
C-Strifchen ist
das Fahrwerk zu
straff, der Lenkar
Zu schmal

Zu werspielt:

das aktuelle I 1000-
Cockpit. Viel Blink-
Blink, aber wenig
Funktion
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KTM 1290 Super
Duke A: ¥-Twin,

1301 com, maxi-
mal 144 Nm und
172 PS5

50

Patrick Sauter (24),
MO-Volontir, Zuhause
hat er eime Aprilia
Milie und elne jufi-
gekiihite Yamaha

RD 250 = das Tited-
motorrad von

M0 1272013, Auch an
modernen Roadsiern

hat er groBe Freude | . g %,‘J

edes dieser finf Kraftrder hat seine eigenen
Makel, einzig die BMW weil sich auf dem schma-
len Grat zwischen enormer Leistungsentfaltung und
spielerischam Handling nahezru perfekt 2u bewegen.
Besonders gefallen hat mir dabei ihre sportlichere
Sitzposition gegenidber den Kontrahenten. Nach
einer kurzen Eingewdhnungsphase kommt mit dem
Schaltautomat selbst auf der LandstraBe echtes
Rennstrecken-Feeling auf, trotzdem befindet man
sich mit dem kreischenden Vierzylinder auch bel
sportlich ambiticnierteren Ausfahrien nie am Limit
und es bleibt stets genldgend Luft fir Korrekiuren an
dar Linsernwahl, lhr gegeniber steht mein persdnlicher
Favorit, der urgewaltige Zweizyiinder der Super Duke.
Wer hier Hand anlegl, solite das gnadenlose Dreh-
moment niemals unterschitzen, Blndelt die KTM ihre

gesamte Kraft, kommt der 180er-Hinterreifen schwer
in Bedringnis, der nicht zuletzt mangels sachgema-
Ber Arbeitstemperatur daverhaft von der Traktions-
kontrolle abgeregelt wurde. Mit der richtigen Wahil

der Pneus kann der stolze Besitzer aus dem oran-
genen Biest aber eine renntaugliche Waffe fir den
Alltag zaubern, denn man sitzt erstaunlich bagueam
im Sattel. Das Getriebe [4sst sich mihelos bedienen
und selbst das gemitiiche Dahinrollen gefallt,

Wer Vorlieben fir missgestaltetes Motorraddesign
aus Famost hat, wird von Kawasaki reschlich bedient.
Davon abgesehen hegt sie satt auf der Stralle, 15sst
sich aber nur schwermdtig und trdge durch das
Geldnde fihren. Eine breitere Lenkstange hatte hier
bedeutends Vorteile zugunsten des Handlings ge-
bracht. Man will micht nchtig warm werden mit die-
sam grunen Monstrum, as fehlt ihm einfach das
gewisse Etwas. Ganz im Gegensatz zur Ducati, sie
geizt nicht mit ihren italienischen Reizen. Bereits am
Oriseingang kindigt sich die Monster mit einem
drihnendem Donnergrollen bei den Bewohnern an.
Optisch hat sie ebanfalls siniges zu bieten, nur an
der qualitativen Umsetzung hapert a3 eln wenig.
Wackelnde Sitzbank und Hbckerverkleidung, billige
Armaturen oder die deplatzierten Sozius-Fullrasten
trilben das Bild der formschinen Diva. In Bewegung
schlfgt sie sich erstauniich edal, wie auf Wolke sie-
ben brummi der Testastretta-Zweizylinder durch die
Wilder, wenn sich auch die Gange eins und zwei ge -
fahit nur mit dem Viorschliaghammer bedienen lassen,

Abschliefend bleibt noch die Yamaha. Als Meu-
ling in den Test gegangen, bin ich erstaunt, wie vial
Motorrad man fiir so kleines Geld schon bekommen
kann, Vertretbare Performance bei ausreichend Leis-
tung zu einem Bruchteil der Preise der \GroBlen®, das
macht mich schon nachdanklich.

Viel Elektronik, trotzdem Gbersichilich: das KTM-Cockpit

120 'S locker, um mitzuhalten. Das beweist die Yamaha
MT-09. Selbst an Bergaufpassagen mit lingeren Geraden
zwischen den Kurven verliert man auf thr nicht den An-
schluss, Sehr wacker schligt sich die 850er inmitwen der
vermeintlich deutlich iiberlegenen 1000er, 1200¢r und
1300er, Das ]iq,'-_gt nicht zuletzt am idealen Motorrad-
motorenlayout, dem Reihendreizylinder. Er vereint die
Vorteile von Zwei- und Vierzylindern = ohne Nachreile.
Er trate stark an, zieht stramm durch, liuft dabei schin
fauchend rund und drehe sogar gern oben raus,

Im direkten Vergleich mit der Super Duke erinnert dic
MT-09 daran, wic miihelos Motorradfahren sein kann -
gleich Hotr, wohlgemerkt. Am Kurvenausgang zicht man
einfach das Gas voll auf. Eine Schlupiregelung vermisst
man dabel, zumindest im Trockenen, niche, In der Kurve
sollte man den Tripln: .1ll|:~rding.'-: bei Laune, also leicht am
Gas halten. Denn eine Schwiche der MT-09 15t thr rup-
piges Ansprechverhalten ber Lastwechseln, Thr zweier

Einstellbar von Waldweq bis Reanstrecke: WP-Federbein

Lobenswerl: relativ umfangreiches Bordwerkoeug bei KTM

Schwachpunkr ist das etwas zu soft ausgelegie Federbein.
Auf rauerem Untergrund wird diese Schwiche indes cher
zur Stirke. Wihrend man auf der Kawasaki hare geschiin-
tele wird, gautsche die Yamaha beinahe wie eine Enduro
iiber Wellen und Dellen im Asphalt. Man kann sich daran
gewihnen. Andererseits bleibt bei dem Preis der MT-09
~ halb soviel wie fur eine Super Duke - einiges an Spicl-
raum fir ein etwas gestraffies Heck. Erwa mit WP
wie bei der KTM oder mit Ohlins wie bei der Ducari,
zumindest bei der S-Ausfihrung der neven Monster
1200. Wieder einmal tiberzeugen die giildenen Teile aus
Schweden mit exzellentem Ansprechverhalien und aus-
gewogener, nicht zu sportlich-harter Abstimmung, >

MO-MESSWERTE: KTM 1290 SUPER DUKE R

Gewicht walgetankl, L. 2145 kL 48,5 % vom
Beschlgunigung vom 0 B 100 KM ..o 9§
Durchaug im letzben (6.) Gang won G0 Dis 140 kMM B 75 8
Testverbrawch [Superbenzin o0 Bm) ..o s 8,8 |

TECHNISCHE DATEN: KTH 1280 SUPER DUKE R

Preis: 15495 Ewro
Leistung: madmal 172 F5 (127 kW) bel 88700min, 144 Hm b 65000min
Mhotor; \Viertakd-Dwesrylinder-V-Motor, Ivindenwinkel 7% Grad, wassengoekihs
¥ier Weniile pro ZySndes, dohc. Bohnng x Hob 108,0 x 71,0 mm, Hubraum 1301
com, Verdichiung 13,2, Eleidronische Motorsteuening und Benginainspriizung,
Drostehdappen- 56 mm, geregelier Abgadatilyamor, Elekimsiarier. Sechs-
gangpetriebs mit Antihopping-Kupslung, Endantrieb ubsr Dichirisgketts
Falrwark: Siahl-Gittmoterahman. Yom einstelibare Upside-doen-Telegabel, &
4% mm, Federaeg 125 mm. Hinten Lechimetal-Einamschwinge mil ginsiell-
bareim Federbein, Federasg 156 mm. Lechimelabgiss-Rider, Barsilung wom
THTOZRYT, hinben 1HSSFA1T. Wom Doppeischaibenbremse, © 330 mm,
himlen Sche@snbremse, O 240 e, ABS, Radstand 1482 mm, Lenkiosphwiske|
.153-&:1 [ad. Sizhohe S35 mm. Tankinhalt 18 Lier. Zukssiges Gesamigesicd
iy
Garantie und Service: tvel Sihie Garante, epekiionsn ale 15000 bm

Schalld@mplung
und Schiupf-
regelung zihmen
das Biest.
Dennoch sollte
man relchlich
Kraftraderfabirung
haben, bawor

man am Gasgriff
der KTM dreht
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Yamaha MT-08:

drei Zylinder in

Reihe, BAT com,
maximal 88 Nm
und 115 P&

52

Alexander Métayer
(45), amtierender

GS-Waltmeister, Chil
bel roadbooktouren.de

und MO-Mitarbeiter.

Al ist nicht nur

im Geldnde ein As, er

beherrscht jedes |

Motorrad souverin | I ir i

[\ ek #L_
ugegeben, Motorrdder dieser Kategorie sind ein
wenig Meuland flr mich. Wer mich kennt, weifi,
dass bei mir in erster Linie Stollen auf die Felgen
gehdren und Leistung auch im 2weistalligen Bereich
genigt. Umso mehr beeindruckt war ich natlrlich
von dieser Art zu rasen - dh - reisen. Eines mébchte
ich vorweg nehmen: Nie hitte ich gedacht, dass es
&80 schwer werden sollte, solch untarschiedlicha
Motorenkonzepte und Preisligen miteinander zu

vargleichan.

Am meisten angetan binich von den beiden Preis-
extremen, zufallig auch noch beide in Orange., Die
Boden-Luft-Rakete aus Osterreich ist fir mich
schlichtweg der Hammer. Wie kann man nur ain
solch beherrschbares Fahrzeug bauen? Egal, ob
Bummeltempo durch die Ortschaft oder Kurven-
hatz zum nachsten Pass, ich hab’ mich draufgesetzt
und wohl gefGhit. Und dazu ein Finish, das seines-
gleichen sucht.

Micht minder imposant die Occasion von Yamaha
—zum halben Preis der KTM! Wenn man sich an die
etwas diffizile Gasanahme bei Lastwechseln ge-
withnt hat und den traumhaften Dreizylinder stels
auf Zug hélt, spielt das vermeintiiche Leistungs-
manko keine Rolle, zumindest diesseits exiremer
Geschwindigheiten. Die MT-08 hat mir einfach sehr
viel Spafl gemacht. Einziger wirklicher Wermuts-
tropfen ist die fehlends Moglichkeit der Fahneerks-
ANpassLng.

Die wiederum gibt es bei der teuren Ducati
Monster 1200 5 in alle Richtungean, Ein Motorrad mit
besindruckender V2-Power und sehr angenehm
sonorem Klangbild. Mir perstnlich liegt nur die Sitz-
haltung nicht ganz so sehr, und sowohl stilistisch wie
auch ergonomisch sind mir die Krimmerabdeckun-
gen im Wedg.

Und dann sind da noch die beiden Reihenvier-
zylinder. Meine Welt ist dieses Motorenkonzept
ingendwie nicht. Die BMW hat mir zwar keine Schwi-
chen offenbart, sie fahrt neutral und pfeilschnell, das
Fahrwerk und die Ergonomie passen. Das Rattern
am Kupplungshebel = wohl ein Tribut an die Anti-
hopping-Kupplung = hat mich ein wenig irrtiart.
AuBerdem ist mir die BMW einen Tick zu laut, auf
keiner der vier anderen Maschinen war mir die Durch-
fahrt im letzten Gang durch die verschiatenen Dorfer
der Vogesen unangenahmer. Und die Kawa = nun,
ich habe Tim und Struppl® statt Manga-Comics
gelesen, der Motor ist aber eine druckige Wucht-
brumme, und solange man drauf sitzt, kann man ja
andere Motorrdder anschauen. Mein Favorit, unterm
Strich: der Hammer von KTM.

Auf Durchzug: die drei Krommer mit Interferenzverbindungen

Exzellent ist auch die Abstimmung des Ducan-Twins
gelungen. Er zicht die saubersten Kurvenverliufe ins
Priifstandsdiagramm, und so fihle es sich auch an, wie
eine stets vorgespannte Bogenschne, bereit zum Schuss,
und dabei bestens kontrollierbar. Akustisch abgerunder
wird das Motorerlebnis mit gepressten Schligen aufs
Trommelfell. Die Ducan ist genauso unverschime laut
wie die BMW, doch wihrend der heulende Vierzvlinder
manches Ohr tiberreizt, hat das Donnergrollen aus den
ewei grolien Zylindern wraditionell mehr Sympathien
auf seiner Seite. Schade, dass KTM das nicht richtig nutzt
und auf den Trick mit der Klappensteuerung verzichiet.
Auch die Kawasaki tritt markenuntypisch zuriickhaltend
auf, betdrt eher den Fahrer mit gierigem Ansaug-
schnorcheln. Yamaha hat den ohnehin herrlichen Direi-
zylindersound mit cinem Zubehdr-Schalldimpfer von
Akrapovic nachgeschiirft — auch das ist bei dem Preis
locker drin. [

MO-MESSWERTE: YAMAHA MT-08

Gowicht vollgetankl, ... 193 kg. 50 % vorn

Topspeed solo... ki et o i aieaeg 10 B
Bﬂiﬂlhmmunﬂ '.u]r'l [H:us 1|:r[+h.r||.'1| i et o o L Y
Durchzug im letzten (6.) Gang von 60 bis 140 kMt WY i s i B
Testverbrauch (Superberzin 100 km) .. E——

TECHNISCHE DATEN: YARAHA MT-08

Preis: &b 7495 Ewro |mil AES 7895 Eungd

Letstunge maximal 115 P35 {85 kW) bed 10000'min, B8 Nm bel £500/min

Motor; Viertaki-Oreirylinder-Rethenmaolor, wassergeklbil. Wier Vondle peo Bylinder,
dohe, Bohrong x Hub TAO x 59,1 mm. Hubraum 847 com, Verdichiung 11,5,
Elekironiszhe Molorsleusrung und Beasmeinspriizung, Drossellappen-2 41
mm, geregetisr Abjasiaialyvanior. Elekinelater. Sachaganggalriebe, Endanirab
uber [schinngketin

Fahrweric Leichimetall-Brickereahmen. ¥om einstelibary Upside-cown-Tela-
gabel, O 41 men, Fedenaeg 137 mm. Hines Leichimetsll- feisrmatiwings mil
einsielinarem Federbein, Fedarweq 130 mm. Lechimetaiguss-fader, Bareifung
wom 120TAFR1T, hinlen 180552817, Yorn Doppetschaibenbremse, & 288 mm,
hintgn Scheibenbomss, 0 345 mm, oplioral AES, Radstand 1440 mm, Link-
knphwinkel 85 Grad. Sitrhdhe E15 mm. Tankinkall 14 Liter. fulissiges Gesam-
gewicht 365 ki

Garanlia und Sarvices rwel Jahre Garantie, kspestonen alle 10000 Kikeatar

Der gar nicht
so gehelme
Geheimtipp:

Schon ab

7485 Euro ist die
Yamaha MT-0:9
zu haben. Und
mit dem 850er-
Dreizylinder
fihit man sich
kelneswegs
unfermotorisiert
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ZTur Abkihlung:
Mach zirka 1000
Kilometern ruhen
die Roadster auf
den Seitenstitzen

Beim Spricverbrauch entziicke chenfalls die MT-09 die

Kopfrechner: Mit rund funfeinhalb Litern pro 100 Kilo-
meter unterbietet sie die anderen um zirka einen Liter
bei gleicher Strecke und Fahrweise, Sie st die einzige der
Fiint., die mit vollem Tank unter der _'-'.ES-H”ng.:'.ll'l'lln-
Marke bleibt. Auch das macht sie nutzerfreundlicher.
Manche modernen Funktionsumfinge fehlen nur im
Prospekt und im Cockpit. In der Praxis, also hier im
Elsass, vermissen wir nichis davon. Im Gegenteil, aut
I.]ii.' 1.|.'|:'.~\.1."h:i-:_'-:‘|1.'|1.|.':|'| ,'.EI:IEI'I:I |'|1.|.||:‘|i III'iI!l.'l:']'l.'l”'- ¥ |_'||| -:r”ul'l"
konnten wir auch bei der MT-09 verzichien. Wobei die
BMY, das Gegenextrem im Hinblick auf Ausstattung
und Sonderausstattungen, uns doch alle beeindrucke:
besonders fein regelndes ABS, schriglagenabhingige
Schluptregelung, clektronisch integrierte und somit
dynamisch optimal geregelie Radaufhingungen, Schali-
assistent fir schnelles Hochschalten ohne Kupplung,
sogar heizbare Gntfe und Tempomar. Ledighch LED
Scheinwerter gibu es fir diese BMW noch nicht. Erstaun-
licherweise hilt die 5 1000 R sogar mit allen Extras noch
einen Tausender Preisabstand zur KTM, die nur® ABS
und Schlupfregelung an Bord hat.

Design ist Geschmackssache,
Preis-Leistung nicht. Yamaha
und BMW bieten am meisten

All diese Vor- und Machteile schwirren uns auf
dem Riickweg durch die Kopte, und vollgefressen mit
..i..]h:'i\:‘ii.'l' JI'I.I"I" hil:!ll.] it ;I' .'|I_I|."|!!|. Nil,_']'ﬂ |:!|'|-e;|'||:’ F|.'II'H." 0 Imn-
zentriert wie im Kurvenrausch schwirren wir mit einer
Reisegeschwindigkeit um 140 km/h dber die deutsche
Autobahn gen Norden, durch TDI-Feinstaub, umzingelt
von AuBendienstlern, kurz Audi, Uber den Riicksitzen
hangen Hemden. Es ist Griindonnerstag-MNachmittag,
alle wollen nach Hause. Bei Biihl] fiillen wir zum letzten
Mal gemeinsam die Tanks. Vier von uns miissen nach
Stuttgart, wo sie der Stau erwartet. Ich verabschiede
mich und umfahre den Ballungsraum sidlich, diesmal
bei Sonne, 20 Grad, und auf wenig befahrenen
Mebenstralien, tiber die Rote Lache und die Nagoldeal-
sperre = 50 schon wie im Elsass.,

FAZIT: Der Roadster-Jahrgang 2014 ist ¢in aulerordent-
lich guter Jahrgang. Fiir sich alleine betracheet sind
alle finf gut bis sehr gut, jede der Maschinen mat thren
zwel, drei oder vier Zyvlindern hat thre mehr oder weni-
ger relevanten Unzulanglichkeiten in Derails. Sogar die
vermeintlich Schwichste, die 850er-Yamaha, ist stark
genug, um mitzuhaleen. Die Stirksee, die 1300er-KTM,
15t eigentlich zu stark fir diese Welt. Wer jedoch bewusst
einen Vollstrecker mit dem ganz groffen Hammer in den
untassbar dicken Armen suchr, bekomme genau dieses
Erlebnis auf der Super Duke. Eher ein Fall fiir Geniclier
15t der andere V-Twin aus Bologna, von der harten,
hakeligen Schaltung einmal abgesehen, Wer auf Preds
und Leistung achrer, darf sich zwischen dem Eingst nicht
mehr geheimen Geheimuipp von Yamaha und der BMW
entscheiden — auf unterschiedlichen Ebenen pfligen
diese beiden derzeit mit ihren Kampfpreisen durch den
Handel. Schliefilich wiire auch die Kawasaki Z 1000 mat
einem breiteren Lenker und damir leichrerem Handling
sowie etwas komtortabler abgestimmiten Federelementen
enger an den anderen dran. Design ist Geschmacks-

sache, Preis-Leistung micht. []

AUF DEM MO-PRUFSTAND: FUNF ROADSTER, JAHRGANG 2014

180 _
170 Motorleistung

30
20

in PS
160
150
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90
60
70
60
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40

160( Maotordrehmoment
1401 In Nm

120
100
80

60 Motordrehzahl in 1/min

2000 4000 6000

T gy
KTM 1290 Saper Dokoe R: max. 1

8000 10000 12000

IS PS (129 KWh ba BBDOSmin, 147 Nim b 78000 min

BN 5 1000 B: max, 170 P5 (125 W) bel 10600/min, 122 Nm bel B900/min

Ducali Monster 1200 5: max. 138 PS5 (102 kW) bai B400 /min, 125 Nm bei 7000/ min
Yamaha MT-09: max. 121 P5 (B9 kW) bei 10 2000 min, 96 Nm bei 8000/min

er Pridstandskurven lesen kann, siefit die
Krafteverhdiinisse auf einen Blick. Die
kizne Uberegenhsil der KTM bedeutet: Sie hat
mehe Hubraum als dée andenen, genau 1301
cem, werteill aul rwei Dylinder. 0 Verbindung
mit der Sehr hohen Yerdichtung (13,2) stampht
e 13006 aus Ostermiich den Resl gin, imim
und dberall, aus dem Stand, bl mittkenn
Drehzahlen und bei Volkesl, Maximal 175 PS
i weniger als 9000min sind echl ime und
fuhlen sach auch 0 an. Ebeénso das pemesseni
Deehimamen! von anndbemnd 150 Nm
Leichler nolzhar, Jumindest melaly, 15 das
Leistungsangeol der vier anceren Anadsier
Oreeohl der Pridstand der BMW Tast genauso
wviel Spitrerilestung heschenigh wie der KTM,

Buft der Reihervieroylindes bausetheding! viel
geschmesdiger, fuhlt sich somil efwas rahmer
an GEnr im Widerspruch pur Akustik. Bis
B0O0min  liegt  dor  Kawasaki-Wiernlinder
gheichaul, um 4000/min el er S0 shinosr
as  das  EMWY-Tricbwerk. Obemalb  von
000 min Ksst die Kawasaki jedoch nach,
wammt 50 nie™ aul mamimal 145 PS5, Digsen
Wert hatle Ducati fr e néye Monsber 1200 5
wirsprochen, doth mil gemessencn 138 PS
egt das Textexemplar deutich damnter. Trokz-
dem sl deser V-Twin aus Bologna exzellent
abgestimmi, Mebr 3l wersprochedn und ehwar-
et beedet der Deeinlinder von Yamsha: fast
100 Nm und wher 120 PS5 - s nund BS50 oom,
wiilgemeri



