DAS SCHWEIZER MOTORRADMAGAZIN H E Av l M ETA L

M OTO MOTO GUZZI CALIFORNIA CUSTOM

SPORT SCHWEIZ™ - _

O

Aegerters Husarenritt: Piaiz 4 nach Kollision

Traumjob: Téffmech-Europameister Oliver Heller erzahlt

Bol d'Or: Stiirze im Bolliger Team, Romands retten Schweizer Bilanz
Auf Achse in der Auvergne: Ein Konigreich fiir Tofffahrer

09

09/13 2.MA it
WWW.MOTOSPORT.CH Fiinf Reiseenduros im Hartetest
4978576046

9 4607







AM GAS BMW R1200GS, Honda VFR 1200 X Crosstourer, KTM 1190 Adventure, ...

Die entsprechenden Autos nennt man SUV: Die Honda sieht aus wie ein Gelandetdff und nennt sich auch so, doch
ihr Revier ist der Asphalt. Da begeistert vor allem ihr knurriger V4 mit sattem Dampf.

ne Frage der Terminologie und der Reifen. Wirwoll-
ten wissen, wie weit man kommt mit Serienberei-
fung, und verzichteten im Falle der KTM und der
BMW auch auf elektronische Offroad-Programme,
die sich mit speziellen Steckern freischalten lassen.
Und wir beliessen es bei den Serienreifen, im Prinzip
Strassenpneus mit etwas vergriisserter Profiltiefe.
Vergleicht man mit Strassenreifen, wie sie vor 30
Jahren {iblich waren, entsprechen aktuelle Reise-
enduropneus einstigen Strassenrennsportreifen,

Neuheitenkarussell bei den Reiseenduros
Brandneu auf diese Saison sind die BMW R 1200 GS
und die KTM 1190 Adventure, {iber die wir in den

Ausgaben 06 und 07/2013 bereits ausfiihrlich be-
richtet haben. Kurz gesagt: Die BMW heisst zwar
gleich wie das Vormodell und wird weiterhin von
einern Zweizylinder-Boxermotor angetrieben. Da-
mit sind die Gemeinsamkeiten nahezu vollstdndig
aufgezghlt, handelt es sich doch beim 2013er-Mo-
dell um eine komplette Neukonstruktion. Am au-
genfilligsten ist der Wechsel auf eine Fliissigkeits-
kiihlung. Der neue Motor baut wesentlich kiirzer,
wodurch bei gleichem Radstand eine 52 mm lange-
re Schwinge verbaut werden kann.

Die KTM 1190 Adventure 16st die 990er-Adventure
ab. Sie ist nicht mehr das kompromisslose Reise-
motorrad fiir die Expedition in unwegsame Land-

Die gescheitesten Koffer im Test: Der Auspuff der Honda verlangt nur eine kleine Einbuchtung im rechten
Behalter. Schidsser und Verschliisse bleiben bedienbar, wenn eine Gepéckrolle auf den Soziusplatz gezurrt wird.

- . L oAA 2T

Alexander «Ali» Métayer (44) ist von Beruf
Reiseveranstalter und Mitglied des deutschen
Teams, das die GS-Trophy 2012 gewann. Er
fahrt privat alles, was gross ist und Stollen-
reifen hat, so eine Azzalin Cagiva 900
Marathon oder eine KTM 690 Rally Replica.
«Die KTM erfreut mit einem sensationellen
Antrieb mit perfektem Zusammenspiel von
Kupplung und Getriebe, sehr hochwertiger und
schéner Verarbeitung, durchdachtem Cockpit

mit intuitiver Bedienung des ganzen Elektronik-

zeugs. Offroad-ABS: sehr gut. Der Motor ist
héchst potent, mir persénlich aber ein wenig
zu rau. Sitzhaltung ist nicht Enduro-typisch, zu
schmaler Lenker. Die Sitzbank sitze ich an den
Kanten durch, Der Seitenstander ist schlecht,
die Kofferbefestigung ein Witz.

Die Motor der Honda ist kultiviert, das Fahr-
werk hat zu wenig Federweg. Doofer Drehzahl-
messer. Hoher Verbrauch. Kann aber alles
unemotional gut. Die Funktion der Griffhei-
zung ist nicht erkennbar. Sehr tiefe Sitzposition
mit iiber 90°-Winkel in der Hiifte ist beschwer-
lich fiir Wechsel in stehende Fahrposition.

Die Yamaha sieht geil aus. Man sitzt auf und
fiihlt sich wohl. Der Mator ist flr mich aus-
reichend, das Fahrwerk spitze, Kardanreaktionen
sind nicht wahmehmbar. Extrem kompliziertes
Ausschalten des ABS. Katastrophale Anmu-
tung der Schalter fiir Zusatzscheinwerfer und
Griffheizung.

Der Motor macht aus der Triumph eine
Boden-Luft-Rakete - ein Traum, Das Motorrad
ist optisch gelungen, die Schalteranmutung
weniger. Der Lenker ist stark gekrépft und
darum zu nah am Kérper. Komplizierte
Mentifithrung filr Traktionskontrolle,/ABS.
Schalthebel zu nah an der Raste, Problem bei
grossen Fiissen bzw. Stiefeln.

Die BMW hat einen sehr «druckigen» Motor,
aber Anfahrprobleme wegen unpassender
Kupplungsbetatigung. Ergonomisch brillant.
Perfekte Sitz- und Stehposition. Alles durch-
dacht - ein sehr schnelles Motorrad.

Mein Fazit: Fiir mich bitte eine Super Ténéré
mit Dreizylindermotor, mit Antrieb und
Verarbeitung der KTM.»

Teamwork: Mehrmals hatten wir unerwartete Hindernisse in Form von Schneefeldern zu iiberwinden.

striche, sondern orientiert sich am Einsatz solcher
Motorrédder in Lindern, die ein gut unterhaltenes
Netz an Asphaltstrassen aufweisen. Strassenein-

..Triumph Tiger 1200 Explorer XC, Yamaha XT 1200 Z Super Ténéré AM GAS

struierten Toff. KTM ist sich trotzdem treu gelie-
ben: Die Leistungsangabe von 150 PS ist ein Pau-
kenschlag. So viel Power hat zwar auch die Ducati

Multistrada, doch die ist mit ihrem 17-Zoll-Vorder-
rad ein reiner Strassentoff.

satz und Langstreckenkomfort waren vorrangige
Entwicklungsvorgaben fiir den komplett neu kon-

Notoperation am offenen Koffer - und einer hat am
Vorahend noch gefragt, ob wir die Kisten nicht lieber
im Hotel lassen sollen.

Ebenfalls neu ist die Triumph Tiger Explorer 1200
in XC-Version. Von der Standard-Explorer unter-
scheidet sie sich durch schlauchlose Drahtspeichen-
rdder, einen Motorschutz aus Alu, Handschutz-
schalen und Nebelscheinwerfer. Also eine mit

{iber 5000 Anzeigen und 1500 Auktionen.

Ihr neuer Toff ist nur wenige Klicks entfernt. Dank der einfachen Such-
funktion auf motoricardo.ch finden Sie Ihren Toff im Handumdrehen.
Mit iiber 5’000 Anzeigen und rund 1’500 Auktionen entscheiden Sie sich
bestimmt fiir das richtige Angebot.

[ A [ﬁm.’.m im Schneller zum gesuchten Toff.
P> Google play App Store ] Jetzt auch via Mobile-App.
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recht moderatern Aufwand geschaffene Modell-
variante; auf einen grosseren Tank, ein 2ler-Vor-
derrad oder lingere Federwege wurde verzichtet.
Die XC ist ausschliesslich in Mattgriin erhiltlich
und kostet CHF 1300.— mehr als die Standard-Ver-
sion, die auf Gussridern rollt. Dazu ist die Testma-
schine mit Koffern und Heizgriffen ausgeriistet.

Geteilte Meinungen: Sind die Lenkerarmaturen mit
Bedienelementen fiir Heizgriffe und Zusatzscheinwerfer
tiberladen oder einfach bedienbar?

U M e e nt Al A AIATO

Im Gelande ist die nicht mehr ganz neue Yamaha auf Augenhdhe mit den neuesten Stelzentourem.

Eine Reiseenduro ohne Zubehor gibt es nicht

Optionale Ausstattung ist sowieso ein Thema bei
den Oberklasse-Reiseenduros. «Ich habe in all den
Jahren nie eine GS ohne Zubeh&r verkaufty, erin-
nert sich Marcel. «In den vergangenen Jahren war
Vollausstattung eher die Regel als die Ausnahme.»
Das trifft auch fiir unsere Testmotorrdder zu: Koffer

"
Einstellrad fiir die Federvorspannung: Ob man das als
veraltet ansieht oder als einfach und intuitiv bedienbar,
ist eine Frage der Weltanschauung.

Ja, er wars: Zu nah aufgeschlossen, und ein
vom Vordermann aufgewirbelter Stein
zerschlug den Koffer der Triumph. Der
MSS-Redaktor fahrt als Reiseenduro seit 30
Jahren eine BMW R80G/S von 1982.

«Mein Liebling ist die KTM, weil sie kleiner
und starker ist als die anderen vier. Das
Fahrwerk ist auf der Strasse eine Wucht und
offroad brauchbar, der Motor, kombiniert mit
fein eingreifenden elektronischen Fahrhilfen,
verschafft einem die Alleinherrschaft auf
Asphalt. Die 1190er-KTM diirfte bald sehr
unbeliebt sein - bei Fahrern von Supersportlern
und Power-Nakeds,

Die neue BMW GS ist geblieben, was sie war:
Ein grosser Toff ohne Schwéchen mit (flir mich)
gewohnungsbediirftigem Design - es gab ja
keinen Anlass, dusserlich etwas zu &ndern.
Technisch ist der Toff komplett neu, gemessen
am Einsatzzweck der zweitheste Motor, der
beste Druck ab Standgas und Dampf (ibers
ganze Band. Obwohl| man wegen der tech-
nischen Unterschiede vor allem vom neuen
Motor redet, ist das Fahrwerk, das on- wie
offroad tiberzeugt, ein ebenso spiirbarer
Fortschritt. Die Ausstattung ist top bis in die
Details (einhandig einstellbare Scheibe,
Koffer), die Bedienung der Elektronik hat KTM
besser geldst. Und ja, der Blinkerschalter -
endlich!

Die Yamaha ist in Blau die Schénste und
tiberzeugt offroad mit einem unauffalligen
Kardan. Uberhaupt ist dieser Toff sehr schon
ausgewogen und darum offroad ein Ver-
gniigen. Onroad fehlt es am Motor, sowohl an
absoluter Leistung als auch an der Laufruhe,
da sind die anderen einfach weggezogen.

Die Triumph und die Honda sind fiir mich zu
strassenorientiert, Beide kénnen offroad etwas
mehr als ein Strassentdff, was mich bei einer
Reisenduro nicht zufriedenstellen kann. Im
Strasseneinsatz brillieren beide mit charakter-
starken Motoren und guten Fahrwerken. Die
Triumph ermdglicht mit ihrem Langstrecken-
komfort miitheloses Kilometerfressen.»
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Satte, aber auch komfortable Strassenlage, und tiber allem das animierende Fauchen des Dreizylinders.

und Heizgriffe haben alle, dazu teilweise optionale
Elektronikpakete, die Honda und die Yamaha po-
saunen unsere Lebensfreude aus homologierten
Rohren des Edelherstellers Akrapovic in die Welt

=2

Neu an der XC-Version: Speichenrider mit Felgen
namens Saxess vom deutschen Hersteller Behr.

hinaus und erhellen diese bei Bedarf wie die
Triumph mit Zusatzscheinwerfern. BMW und
KTM bieten zu Paketen zusammengefasste Optio-
nen an, der Schweizer Yamaha-Importeur hat unter
dem Namen Swiss-Pack selber sclche kreiert, an
unserer Super Ténéré war das Optionenpaket
«Rallyy verbaut. Die Triumph in XC-Version ist im
Prinzip nichts anderes als ein solches Zuhehdr-
paket, und Honda Suisse bietet neben einer langen
Liste an Original-Zubehtr mit der Qutback-Edition
eine umfangreich aufgeriistete Version der Cross-
tourer an.

Entscheidung unter Alkoholeinfluss

Wir treffen uns im téfflerfreundlichen Hotel Ober-
solberg oberhalb von Munster (westlich von Col-
mar, www.obersolberg,fr], wo sie wegen des spiten
Friihlings erst kiirzlich die Winterpause beenden
konnten. Wir entscheiden uns beim bonfortions-
sen Abendessen unter teilweisem Alkoholeinfluss
(das lokale Bier namens Meteor zischt erfrischend),
fiir die morgige Tagestour die Koffer an den Motor-
rédern montiert zu lassen.

Als wir andertags losziehen, lacht die Sonne — und
Ali biegt vom Asphalt ab auf eine keinesfalls glatt
planierte, sondern grob gekieste Waldstrasse. Wir
bleiben am Gas, holen raus, was drin ist — und be-
zahlen Expresszuschlag beim Verbrauch. Erstaun-
lich, was an Tempo drinliegt. In Kurven muss man

GUIDO KUPPER (45)

Der MO-Redaktor féhrt privat eine Triumph
Speed Triple T300, bewegt sich schwerpunkt-
massig auf befestigtem Untergrund und wurde
auf unserer Vogesenrunde arg strapaziert.

«lch liebe den Mator der Triumph. Mit den
vielen Pfunden der Explorer hat er kein
Problem, der Fahrer schon eher - vor allem
deshalb, weil sich die Gewichtsverteilung
anfihlt, als hattest du eine stattliche Big
Mama im Damensitz auf dem Tank hocken. Da
kann der Weg von einer Schraglage in die
andere ziemlich lang werden. Und an manchen
Tagen bist du einfach zu schlaff fiir einen
solchen Berg von Motorrad.

Der KTM-Motor hat eine irre Leistung, so richtig
vom Hocker haut er mich trotzdem nicht.
Irgendwie lauft er rappelig, mag grosse Génge
unter 3000/min nicht und vibriert ab 6000/
min. Die Konkurrenz fahrt sich im Entspannungs-
Rollbereich bis 5000/min ldssiger. Sportlich
auf der Landstrasse ist die irre schnelle KTM
aber kaum zu schlagen. Der Sitz ist mir auf der
Strecke zu hart, der Einschlag auf den Grund
der Bdschung aber war héarter.

Ein wirklich ganz famoser Motor ist der V4 der
Honda. Wie der zwischen 5000 und 8000/min
mit unvergleichlicher Laufkultur Nagel in den
Asphalt klopft, ist hervorragend. Mit den
knappen Federwegen gehért die Honda nicht
wirklich ins Gelande.

Das Weiche, Swingende des alten BMW-Boxers
hat mir gefallen, der neue ist harter, unerbittli-
cher, aber auch breitbandiger. Und dass er an
Schwungmasse und damit an Kippmoment
verloren hat, kommt einem bei spitzzéhniger
Hatz auf engen Strassen sehr entgegen. Das
elektronisch einstellbare Fahrwerk ist das
feinfiihligste, das je eine GS getragen hat. Nie
war mir das Vorderrad gefithlt naher. Dank
einer perfekten Fahrzeugbalance ist die GS in
der Summe ein Toff, der es der real existieren-
den Fahrerbandbreite beinahe unverschamt
leicht macht.

Fahrwerksseitig braucht sich die Ténéré nicht
zu verstecken, motorseitig schon. Der Twin ist
ein guter Kumpel, Adrenalin gibts woanders.
Balance, Feedback und Effizienz des Chassis
sind vorbildlich im Geladnde und auf Asphalt,
trotz des Gewichts. Die Yamaha ist fiir mich
eine der Uberraschungen des Vergleichs.»
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Uber eine Schotterstrasse kann man mit jedem Strassentdff rollen - die BMW GS kann definitiv mehr.

etwas langsamer tun als mit einer Hardenduro,
klar, auf den Geraden geben wir unbekiimmert
Stoff. Die Fuhren schlingern, sind aber kontrollier-
bar auf einer Bandbreite von einem Meter auf Kurs
zu halten.

Wenn man unter dem Begriff «Geldndey Kies- und
Waldstrassen ohne erdige Abschnitte versteht, dann
kann man mit diesen Toff sehr sportlich durchs Ge-
linde dreschen. Anspruchsvollere Gelindepassagen
fiihren im harmloseren Fall zu Materialbruch — in
unserem Fall ein von einem aufgewirbelten Stein
durchschlagener Koffer an der Triumph und ein

X=S

Unsere Unterkunft: Obersolberg oberhalb von Munster im Elsass - ruhige Lage mit Aussicht, wéhrschafte Kiiche

Aufwendige Details allenthalben, hier das
LED-Riicklicht der neuen GS.

fiir hungrige Toffler, Sauna fiir miide oder durchfrorene Glieder, Meteor zur Benzingespréchsanregung.

MAIK SCHWARZ (36)

Der MO-Redaktor fahrt privat eine BMW
R1150GS, «onroadn, wie er betont.

«Wer mich kennt, wird kaum (iberrascht sein,
dass mir die GS, on- und offroad, am liebsten
war. Mit einer GS war man ja schon frither
mithelos flott unterwegs, und jetzt geht das
eben noch mitheloser und noch flotter. Der
neue Wasser-Sportboxer schiebt brutal an.

Bei Drehmoment, Durchzug, Fahrwerk und
Ausstattung hat BMW nach wie vor den
Schnabel vorn. Mich stért einzig die neue
Olbadkupplung. Sie trennt nicht sauber und
|asst somit das Getriebe, zumindest in den
unteren drei Gangen, bisweilen rustikaler
erscheinen, als es ist.

Ich hatte mir die Triumph schwerfélliger und
trager vorgestellt. Der Triple faucht fast so bies-
tig wie der von Benelli, macht beim Beschleuni-
gen genauso viel Freude wie der BMW-Boxer,
man sitzt fahraktiv nahe am Lenker, fast im
Supermoto-Stil. So tritt das Gewicht in den
Hintergrund.

Sehr gespannt war ich auf die KTM, die
ernsteste GS-Alternative - zumindest fir jene,
die auch Wert auf das G legen. Die 1190er
macht einen deutlich leichteren Eindruck als
die anderen 1200er, fuhlt sich nicht ganz so
sehr nach Reise, dafiir mehr nach Enduro an.
Sehr beeindruckend der V-Twin. Zwar lduft er
erst ab circa 2500/min richtig rund, aber dann
packt er &hnlich brutal zu wie der bayerische
Flachtwin. Ab 6000/min schlegelt die KTM
noch heftiger als die BMW, fiir diese Art
Motorrad fast schon zu heftig. Beeindruckend
ist auch die Elektronik, lediglich die Ketten-
pflege empfinde ich als l&stig.

Filr sich betrachtet ist die Super Ténéré eine
gute Reiseenduro mit robustem, gutmiitigem
Fahrwerk mit geldndetauglichen Reserven. Im
direkten Vergleich ist die Yamaha nicht mehr
auf dem neuesten Stand. Dem nach V-Twin
klingenden Reihentwin tate etwas mehr Pepp
gut, und auch im Bereich Elektrik/Elektronik
gibts zum Konkurrenzumfeld Nachholbedarf,
Die Honda ist am meisten SUV, am wenigsten
Enduro. Sie ist die Schwerste, und so fihlt sie
sich auch an - schen auf Asphalt. Den Reiz des
V4 zu erfahren, ist unter solchen Umstédnden
schwer - im wahrsten Sinne des Wortes.»

..Triumph Tiger 1200 Explorer XC, Yamaha XT 1200 Z Super Ténéré AM GAS

Swingen in den Wildern der Vogesen: Man darf, wenn man weiss, wo. Unser Tipp: www.roadbooktouren.de.

weniger Einfluss auf die hintere Aufhdngung -

muss man sich verdienen in Form von regelmassiger

Wartung.

Die Vorteile des Kettenantriebs - weniger Kraftverlust,

nach einem Umkipper lddierter Koffer an der KTM.

Wormit wir heim Thema Koffer wiren: Wir haben aus
naheliegenden Griinden darauf verzichtet, im Inte-
resse eines gerechten Testergebnisses alle Koffer mit
Felsbrocken zu bewerfen hzw. alle Toff einmal auf
den rechten Koffer umzuschmeissen. Die selbst ge-
bauten Kisten an meiner 30-jdhrigen BMW wiirden
beides aushalten und bauen montiert 77 cm breit;
schmaler als der Lenker. Die Serien-Kunststoffkoffer
der aktuellen Reiseenduros sind allesamt ungleich
breiter, teilweise breiter als der Lenker, und trotz-
dem ist das Platzangebot beschridnkt: An der BMW,

«..und dann den Nippel durch die Lasche zieh'n und mit der kleinen Kurbel ganz nach oben dreh'n ...

MARCEL EISENRING (65)

A
S

Pensionierter Motorradmechaniker-Meister, 34
lahre BMW-Handler, die GS-Modelle sind seit
1981 seine Lieblingstsff. Fahrt eine R1200GS
(2012), eine G450X und eine K1200R Sport.
«Der V4 der Honda ist super, Power und
Drehmoment fiir die Strasse, aber der sauft im
Celdnde ja wie ein Loch! Die Ergonomie passt filr
die Strasse, im Geldnde oder auf lochrigem
Asphalt kommen Gabel und Federbein bald an
die Grenze. Der Name Crosstourer ist unpassend.
Der Motor der Triumph gefallt mir, ab 3000/
min zieht er abartig tbers ganze Band. Das
Fahrwerk passt fiir Geldnde und Strasse, nur
die Einstellung von Traktionskontrolle,/ABS ist
ein mithsames Gefummel. Fiir mich auf Platz 2.
Der Motor der Yamaha ist unter 4000/min
nicht tiberwaltigend, dazu geht die Kupplung
streng. Die Cabel ist etwas weich, beim
Anbremsen taucht der Toff tief ein (bin ein
GS-Fahrer), Bremsen verlangen recht hohe
Handkraft. Optisch ein ganz schoner Toff, gut
verarbeitet, Kabel schén aufgerdumt verlegt,
da héangt nichts rum.

Der Motor der KTM ist toll, aber braucht es so
viel Power? Unten etwas weniger als die GS,
auf der Strasse gesponnen, wie der abgeht, ein
Hammer! Das Fahrwerk ist etwas sportlich in
der Grundauslegung, sehr gute Riickmeldung,
aber etwas straff. Leichtgéngigste Kupplung,
gute Bremsen, Lenker zu schmal und zu niedrig
im Stehen. Der Seitenstander ist revisions-
bedirftig, mit beladenen Koffern besteht
Kippgefahr. Display und Einstellerei der
Elektronik sind gut und Ubersichtlich gemacht.
Als GS-Fahrer fiihlt man sich auf der neuen GS
sogleich zu Hause, vielleicht bin ich deshalb
parteiisch. Sie hat den feinsten Motor, mehr
Endleistung brauche ich nicht, dafir ist das
Drehmoment ganz unten Gold wert, Wenn der
falsche Gang drin ist, reicht ein kurzer
Kupplungszwick, und die Situation ist gekldrt.
Das neue ESA ist besser, im Geldnde vielleicht
nicht das Nonplusultra, da ist die KTM besser,
auf der Strasse ist das Handling immer noch
der Massstab. Das Getriebe ist feiner. Motor-
charakteristik, ESA, Stabilitat, Feedback, alles
ist einen Zacken besser, es ist aber kein
Quantensprung. Ich behalte meine 2012er-GS.»

www.motospart.ch 04,2013 | 11




Wenn Taffler zusammensitzen: Der Serviettenring
liefert Diskussionsstoff zum Thema Fahrwerk.

Triumph und KTM ist der rechte Koffer wegen riesiger

Aussparungen filir sportlich hochgezogene Auspuffe

von sehr beschrinktem Fassungsvermogen. Die
| BMW-Koffer sind in der Breite einstellbar, in ausge-
fahrenem Zustand dann aber sehr ausladend. Yamaha
geht einen anderen Weg und baut die Koffer schmaler,
dafiir 1&nger. Fiir Solisten super; will man eine Sozia
mitnehmen, erreicht diese ihren Platz nur mit einiger
Kletterei. Uber hakelige Schlgsser an den Yamaha-
Koffern wird in jedem Test gemékelt, KTM und Hon-
da sind aber nicht wesentlich besser. Ich glaube nicht,
dass sich Kofferpionier Mike Krauser darob im Grabe
umdreht. Eher diirfte sich der Urbayer und Renn-
sportmézen im Tofflerhimmel bei einer Mass Bier
und Weisswurst lachend auf die Schenkel klopfen.

Die Zeiten, To6ff und Fahrer haben sich gedndert
BMW begriindete 1981 mit der R80 G/S das Seg-

12 | www.motosportch 042013
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DIE AUSSTATTUNG IM VERGLEICH

BMW
R1200GS

Honda
VFR1200X

Yamaha
XT1200Z

KTM Triumph
1190 Adventure Tiger 1200
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ment der Reiseenduros. In einer Fahrpause fragen
wir Marcel, der bis zu seiner Pensionierung 34
Jahre BMW-Handler war, nach dem typischen GS-
Fahrer. «Friiher waren das die selber schrauben-
den Langstreckenfahrer. Der GS-Fahrer dnderte
sich mit der GS: Es sind immer noch mehrheitlich
Vielfahrer, aber der GS-Fahrer hat akzeptiert, dass
er seinen Toff in den Service bringen muss, dass er
da nicht mehr selber schrauben kann, unter ande-
rem wegen der Produktehaftung, GS-Fahrer sind
Kurvenfahrer, Pédssefahrer, Auslandfahrer, GS-
Fahrer, die 1000 oder 2000 km fahren pro Jahr,
gibts wohl nicht, jedenfalls hatte ich keine sol-
chen in meiner Kundschaft. GS-Fahrer machen
Kilometer. Und sie kaufen immer auch gut ausge-

stattete Toff.y Marcel hat die Erfolgsgeschichte
der GS als Handler hautnah mitgemacht: «Ich war
bei den ersten Hindlern, die Probefahrwochen-
enden veranstalteten, um markenfremde Fahrer
anzusprechen. Da kam es vor, dass einer ausge-
lacht wurde von seinen Téffkollegen, wenn er mit
der GS auf Proberunde ging. Das ist lange vorbei.
Heute bleibt die Individualitdt vielleicht etwas auf
der Strecke, die GS ist weit verbreitet. Es gibt aber
sogar Fahrer, die sagen sich, wenn so viele eine
GS fahren, muss die gut sein, und kaufen sich
auch eine.»

Reisenenduros, das waren einst rustikale Landma-
schinen auf zwei Rédern. Heute sind das Hightech-
Gerdte mit umfangreicher Elektronik: An einem

..Triumph Tiger 1200
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TECHNISCHE DATEN

MOTORRAD BMW

R1200GS
MOBOY i 2% Bover, DOHC, 4V
Hubraum (B x H) 1170 cm? (1OT X 73 mm)

[éfstung gemessen 126 PS bei 7300/m

HONDA KTM
VFR 1200 X Crosstourer 1190 Adventure

V2 75° DOHC, 4V

V4 76° OHC, 4V

TRIUMPH YAMAHA
Tiger 1200 Explorer XC ~ XT1200Z Super Ténéré
R3 DOHC 4V R2 DOHC 4V

u99 om? (98 x 79,5 mm)

13 PSb 8300/ no
118 Nm bei GSOO/m[n

Doppalschelbe 305mm

Doppelschelbe 310 mm

Sche|benbremse 276 mmr

Scheibe 276 mm

110/80-19 / 150/ 70-17

23 6,6-8,2 /100 km

2465kg
CHF 16450/19416.~

Preis ab/ Testtoff

237kg
CHF 17490/ 19530~

CHF 17820, -/22397-

CHF 18590.-/19489.-

CHF 17990.-/21793.-

dreitdgigen Vergleich ist es nicht méglich, die Be-
dienung aller fiinf Toff lickenlos zu beherrschen.
Da sind wir nicht massgebend; der (kiinftige) Besit-
Zer muss ja nur seinen TOff kennen und hat mehr
Musse zur Einarbeitung. Ob beispielsweise Heiz-
griffe in’einer Meniiebene bedient werden sollen
oder mit einem (zusdtzlichen) Schalter am Lenker,
ist Geschmacksache. Letzteres braucht in Fahrt si-
cher weniger Aufmerksamkeit.

Ein Traum kénnte wahr werden

Der in diesem Segment dominierenden BMW GS
ist mit der XTM ein Konkurrent mit sehr dhnli-
chem Einsatzprofll erwachsen. Die Yamaha hilt
im Geldnde weiterhin mit und ist fiir die meisten
Tester die Schénste, Triumph und Honda favori-
sleren den Strasseneinsatz stirker oder fast aus-
schliesslich. Ali wiinschte sich als sein Fazit die
Yamaha mit dem Motor der Triumph. Vielleicht
schon bald Realitdt? Yamaha kiindigte an der Mo-
torradmesse in Kéln eine Modellreihe mit einem
vollig neuen Dreizylinder an. Den Rest {iberlas-
sen wir der Fantasie des Lesers. Es bleibt jeden-
falls spannend. [

LEISTUNG UND DREHMOM[NT

- BMW R 1200GS
126 PS (93 kW) bei 7300/min
133 Nm bei 5900/min

~Honda VFR1200X Crosstourer
123 PS (90 kW) bei 7600/min
126 Nm bei 6300/min

- Trlumph Tlger Explorer 1200xc
134 PS (99 kW) bei 8300,/min

Nm bei 6500/min

~KTM 1190 Adventure
145 PS (107 kW) bei 8900,/min
129 Nm bei 7200/min

- Yamaha XT 1200Z Super Ténéré
106 PS (78 kW) bei 7000/min
116 Nm bei 5600/min

Werte zurlickgerechnet auf Leistung an der Kupplung

Daten gemessen auf: Ammerschldger P4

Auf der Rolle

Die Leistungskurven verlaufen bis etwa 6000/
min und 100 PS fast parallel, die Unterschiede
kommen erst im oberen Bereich zum Tragen, da
bestatigt sich der Eindruck der tiberragenden
Spitzenleistung der KTM.

Crossere Unterschiede, zusétzlich hervorgeho-
ben durch spezifische Skalierung, sieht man bei
den Drehmomentkurven. Die BMW brilliert mit
bulligem Drehmoment, der V4 der Honda ist
zwar weitgehend ebenbiirtig, muss aber den
schwersten Toff schleppen. Der Yamaha-Motor
hinkt im unteren Drehzahlbereich nicht
dramatisch hinterher, die Kurve des Triumph-
Drillings verlauft lehrbuchmassig.
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